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MOTEUR THERMIQUE ROTATIF 4 TEMPS. 



(p 7 ) Le moteur therrnique rotatif quatre temps est constitue 
(Jun rotor (6) en forme de tore solidaire de l axe moteur qui 
est transperc6 par une palette (4) qui se deplace en restant 
en contact permanent avec Tusinage interne du moteur. 

La palette (4) est arrondie a ses deux extremites, elle 
comporte des chanfreins de guidage et une segmentation 
sur toute sa peripherie. 

Le bloc moteur (2) enveloppe le rotor (6) et la palette (4). 
II a une forme exterieure sensiblement cylindrique, et est 
perce en son centre pour recevoir I'axe moteur. 

L'usinage interne du bloc moteur reprend en creux pour 
1/ 3 la forme du rotor en rayon legerement superieur, pour 
les 1/ 3 diametralement oppose, elle reprend la forme du ro- 
tor en un rayon nettement superieur. Les deux 1/ 6 interme- 
diaires reliant progressivement les surfaces ainsi obtenues. 

La forme globale de l'usinage interne du bloc moteur (2) 
peut etre vaguement assimilee a la forme en creux d'une 
goutte d'eau qui serait legerement aplatie. 

La distribution est assuree par un disque a lumiere em- 
manche librement sur I'axe moteur. Le disque obture ou li- 
bere les opercules d'admission (11) et d'echappement (12). 

On retrouve, lors de la rotation, les 4 temps d'un moteur 
classique de part et d'autre de la palette. 

Le moteur est particulierement destine a la propulsion 



des vehlcules legers du fait de son faible encombrement, de 
son poids reduit qui peut permettre de diminuer considera- 
blement le volume du compartiment moteur. 




u 2798160 

La pr^sente invention conceme un moteur thermique de type 
rotatif qui peut entralner un v6hicule, un groupe 61ectrog6ne etc.... 

Les moteurs thermiques g&i6ralement employes sont de type & 
pistons. lis sont lourds, volumineux et component de nombreuses 
5 pieces en mouvement, ce qui entralne une complexity de 

fabrication. 

Des moteurs de type rotatif sont aussi utilises mais pr6sentent des 
problemes d'6tancheit6 et de fiabilit6, du a des angles vifs, 
difficiles & refroidir et a ajuster lateralement. 
l0 Le dispositif selon T invention permet de remedier & ces 

inconv6nients. 

Le moteur a pour principe de base un compresseur a palettes. U 
comporte une seule palette qui se deplace en restant en contact 
permanent avec Pusinage interne du moteur. Selon une premiere 
caracteristique, la particularity du moteur consiste en la forme 
particuliere du rotor en forme de tore. Cette caracteristique peut 
etre mise en ceuvre dans de nombreux types de moteurs rotatifs. 
Selon une seconde caracteristique, la palette est arrondie a ses 
deux extr6mit£s. Selon une troisteme caracteristique, Pusinage 
interne du bloc moteur a, pour imager, la forme d'une goute d'eau 

20 

legdrement aplatie. 

Selon une quatridme caracteristique, un systeme de distribution est 
assure par un disque a lumidre obturant ou liberant des ouvertures 
amenagees sur le flan du bloc moteur. Lors de la rotation du rotor 
les volumes varient de part et d'autre de la palette. On retrouve 

25 

ainsi les 4 temps d'un moteur classique de part et d* autre de la 
palette. Les avantages de ce proc6de sont preincrement, une 
facilite d'dtancheite sur la palette arrondie grace & un segment 
unique sur toute sa peripheric Deuxidmement, Pabsence de 
30 segmentation sur le rotor gr§ce k la palette unique, et 
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troistemement, une distribution rotative silencieuse comportant 
peu dc pteces en mouvement. 

Mode de realisation de Pinvention & litre d'exemples non 
limitatifs avec une cylindr6e d'environ 1000 cm3 : 
Les dessins annexes illustrent Tinvention par des vues ou coupes 
transversales et longitudinales par rapport a l'axe moteur (ech Yi). 

- Sur la page 1/5 
La Fig. 1 represente le moteur en coupe transversale 

- Sur la page 2/5 

La Fig. % represente le moteur en coupe longitudinale 

- Sur la page 3/5 

La Fig.3 represente le rotor en vue longitudinale 
1 5 La Fig. £f represente le rotor en vue transversale 

- Sur la page 4/5 

La Fig.^repr6sente la palette en vue transversale 
La Fig. 6 represente la palette en vue longitudinale 
- Sur la page 5/5 
20 La Fig. *f represente le disque en vue transversale 

La Fig. $ represente le disque en vue longitudinale 

En reference a ces schemas, et a titre d'exemple non limitatif, le 
present moteur comporte un rotor (6), 
25 Ce rotor (6) est une des parties mobiles du moteur. II est realise en 

acier. 

Ce rotor (6) est compost d'un axe moteur ayant un diametre de 60 
mm. Cet axe moteur est soutenu grace & deux roulements etanches 
(8) et (9) dans le bloc moteur (1) et (2). II comporte en son centre 
un renflement en forme de tore. Le diametre du boudin du tore est 
de 120 mm et le diametre exterieur du rotor (6) est de 180 mm. 
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Le rotor est fendu en son centre. 

Cette fente mesure, de part en part 120/20mm. 

Le rotor (6) comporte un syst&ne de graissage et de 

refroidissement interne par circulation d'huile, ainsi qu'a 
5 Fint6rieur de la fente des roulements & aiguilles lin6aires pour 

faciliter le ddplacement de la palette (4). 

Une deuxteme partie mobile du moteur est la palette (4).Cette 

palette (4) realis6e en alliage d'aluminium est altegSe au 

maximum par des parties creuses internes. Cette palette (4) & une 
10 epaisseur de 20 mm et mesure 220/120 mm. Elle est termin6e & 

ses deux extr6mites par des arrondis d'un rayon de 60 mm. 

Un chanfrein (14) de guidage est amenag6 de part et d' autre des 

arrondis de la palette (4). 

Ces chanfreins (14) refoivent des renforts en bronze pour assurer 
le guidage du deplacement lateral de la palette. 
Sur toute sa p&ripherie, la palette (4) est amenag6e d'une rainure 
pour recevoir un segment en fonte (13). Ceci permet d' assurer 
FetancheitS. Ce segment en fonte (13) reste plaqu6 gr&ce & un 
segment compensateur. 

La palette (4) se d6place longitudinalement dans le rotor (6) 

20 

qu'elle transperce de part en part, et rentraine dans sa rotation. 
Le pourtour de la palette (4) est en contact permanent avec la 
totalite de la surface interne usin6e du bloc moteur (1) et (2). 

Une troisteme partie mobile du moteur est le disque (5). H est 
realist en acier inoxydable. Le disque (5) est emmanche librement 

25 

sur Faxe moteur et est porte par le roulement (7). II tourne & X A 
vitesse. Son diametre exterieur est de 180 mm et son Epaisseur de 
14 mm. 

Le disque (5) est prolong^ en son centre par un manchon d'alesage 
interieur de 61 mm et exterieur de 72 mm. 
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5 Le disque (5) est entrain^ par Text^rieur du moteur comme tous 

les autres accessoires (allumeurs, pompes k huile, pompe k eau...) 
grace k une courroie crant6e. 

Sur le disque sont amdnagdes des lumteres d'admission (16) et 
d'dchappement (17) qui obturent ou libfcrent les ouvertures situdes 
10 dans le bloc moteur (2). 

Le graissage du disque est assure par huile sous pression. 

La partie statique du moteur est representee par le bloc moteur 
(l)et(2). 

Le bloc moteur (1) et (2) k une forme exterieure sensiblement 
j 5 cylindrique. II est r6alis6 en fonte et refroidit par un circuit liquide 

interne (15). II est perc6 en son centre pour recevoir Taxe moteur 
sur les roulements (8) et (9). 

Le bloc moteur (1) et (2) k une forme interieure incurvde, ce qui 
lui permet de recevoir le rotor et la palette. 
20 L'usinage du bloc moteur reprend en tore creux pour 1/3 la forme 

du renflement du rotor (6) en rayon leg&rement supdrieur, soit 93 
mm. 

Pour les 1/3 lat&ralement opposes, elle reprend la forme du 
renflement rotor (6) en un tore creux de rayon nettement sup6rieur 
25 de 40 mm, soit 130 mm. 

Les deux 1/6 intermediates reliant progressivement les surfaces 
ainsi obtenues. 

Cette forme globale de Pusinage peut etre vaguement assimilee k 
la forme d'une goutte d'eau creuse ldgdrement aplatie. 
30 II est impdratif que Pusinage interne du bloc moteur (1) et (2) 

permette le contact permanent de la palette sur toute sa p6riph6rie 
lors de la rotation. 
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Dans la partie (2) du bloc moteur sont am6nag6es trois ouvertures, 
une pour l'admission (11) sur le flan pits de l'axe, une pour 
l'6chappement (12) sur le flan plus i Text^rieur et une dans la 
Peripherie pour recevoir la bougie (10). 

La flasque (3) est pratiquement cylindrique et est percSe en son 

centre pour recevoir le disque (5). Deux ouvertures sont 

am6nag6es en son flanc, en regard de celles am6nag6es sur le bloc 
10 (2), une pour Fechappement (12) et une autre pour 1* admission 

(11). Les pipes d'admission et d^chappement sont fix6es sur la 

flasque en face des ouvertures respectives. 
Principe de fonctionnement : 

La variation du volume des gaz situee de part et d'autre de la 
15 palette (4) et Fouverture et la fenneture des opercules (1 1) et (12) 

permet le fonctionnement du moteur selon quatre cycles : 

admission, compression, explosion et 6chappement. 

Selon une variante non illustr6e, le moteur peut comporter deux 

rotors et deux disques pour ameliorer la souplesse et doubler la 
20 cylindr^e. Dans ce cas de figure, afin que Faxe soit d'une seule 

piece, le bloc moteur peut etre assemble dans le plan de Faxe 

moteur. 

Selon une deuxteme variante non illustr^e, im petit regard sur la 
2 5 peripheric du moteur peut Stre am6nag6 afin de permettre le 

remplacement rapide et ais6 de la palette. 

Selon une troisieme variante non iilustrSe, la palette peut 
comporter en son centre un systdme de rattrapage de jeu avec 
ressorts. 

30 Selon une quatri6me variante non illustr6e, Tusinage interieur 

bloc moteur composd par plusieurs portions de tores creux, peut 
etre appliquee ^ de nombreux types de moteurs a palettes ou 
pistons oscillants. 
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1) Moteur thennique de type rotatif caract6ris6 en ce qu'il 
comporte un rotor (6) de forme torique ; une palette (4) unique 
airondie & ses deux extr6mites ; un bloc moteur (1) et (2) qui 
comporte un usinage interne creux s'apparentant d la forme d'une 

5 goutte d'eau legdrement aplatie ; et un disque (5) de distribution, 

comportant des lumteres d'admission et d^chappement, ins6r6 
dans la flasque (3). 

2) Moteur selon la revendication prdcSdente, caracterise en ce 
10 que le rotor (6) est compost de l'axe moteur renfle en son centre 

en forme de tore. 

3) Moteur selon les revendications pr6c6dentes, caract&is6 en ce 
que le rotor ne pr6sente pas de segmentations. 

15 4)Moteur selon les revendications pr6c6dentes caract6ris6 en ce 

qu'une palette (4) unique segments transperce le rotor de part en 
part et prSsente la particularity d'etre arrondie & ses deux 
extrdmites, d'un diam&tre £gal & sa largeur, 

5) Moteur selon la revendication n°l caracterisd en ce qu'un 
20 bloc moteur (1) et (2), est un usinage intdrieur compost par 

plusieurs portions de tores creux, de sections 6gales et de 
diametres diffiSrents relics entre eux. 

6) Moteur selon la revendication n°l caracteris6 en ce qu'un 
disque (5) assure la distribution et soit emmanch£ librement sur 

25 Paxe moteur. 
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